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Larmsituation in Mannheim heute

Larm durch StralRe, Strallenbahn,
Industrie, Flugverkehr

Larm durch Eisenbahn
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farbig:
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Larmsituation Mannheim heute in Zahlen

Zahlen 2015

Betroffene Stral3en, Straldenbahn Eisenbahn
Krankenhausgebaude (1) ) 8
Schulgebaude (1) 55 131
Einwohner (2) 55400 57500
Zahlen 2018

Einwohner (3) 73010

73010 Personen oder 24,6 % aller Mannheimer sind
bereits heute vom Bahnlarm betroffen (3)

Die Eisenbahn, vor allem die Guterzuge, sind heute schon mit
Abstand die groRte Larmquelle in Mannheim!

Quelle: Larmaktionsplan Mannheim 2015 (1) Lpgy > 55 dB(A)
(2) Lyignt > 90 dB(A)
Larmaktionsplan EBA 2018 (3) Lyignt > 45 dB(A) 3
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Zusammenhang mit TEN-Strecke Rotterdam-Genua
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Zusammenhang mit TEN-Strecke Rotterdam-Genua
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,Korridor Mittelrhein: Zielnetz

Projektinformationssystem (PRINS)
zum Bundesverkehrswegeplan 2030

Projektinfo

2-004-V03
Korridor Mittelrhein: Zielnetz I

Inhalt

1 Gesamtprojekt 2-004-V03

1.1 Ubersiche

1.2 Grunddaten

1.3 Lage der Trasse und betroffene Kreize

1.4 Alternativenprifung

1.5 Verkehrsbelastungen im Bezugs- und Planfall
1.6 Zentrale verkehrliche / physikalische
Wirkungen

1.7 Mutzen-Kosten-Analyse (Modul A)

1.2 Umwelt- und Naturschutzfachliche Beurtailung
(Modul B}

1.9 Raumordnerische Beurteilung (Modul C)

1.10 Erganzende Betrachtungen

Zusammenhang

1.2 Grunddaten

Projektnummer
MaRnahmetitel

Teilmalnahmen

Maknahmenbeschreibung

Ill

2-004-V03
Korridor Mittelrhein: Zielnetz I

Meu-/Ausbau Frankfurt/M - Mannhaim - Karlsruhe,
Ausbau Hagen / Kiiln - Siegen - GieRen - Friedberg -
Hanau

2-gleisige MBS Zeppelinheim - MA-Waldhof, Vmax 300
km/h, 2-gleisige Verbindungsstrecke im Karcridar Klain-
Geraw AN emEsiadt [ Griesheim; 2. Gleis MA-Kifertal S
MA Rbf; 3. u. 4. Gleis ABS [ 2-gleisige NBSiTT7au -
Graben-Meddort — Karlsruhe, Vmax 200 km/h;
Verkniipfungen in Zeppelinheim, MA-Waldhof,
Weiterstadt / Griesheim, Darmstadt u. Graben-Neudorf
héhenfrei; 1-gleisige Verbindungsspange zwischen
Wiesbadener u. Frankfurter Ast der Schnellfahrstrecke
K&ln — Rhein/Main mit niveaugleicher Einfidelung in
Wiesbadener u. niveaufreier Einfidelung in Franlkfurter
Ast (Wallauer Spange); 3. Gleise Karlsruhe -
Durmersheim u. Grofk Gerau-Dornberg - Riedstadt-
Goddelau; Herstellung KV-Profil P/C 400 Hagen -
Siegen Ost Gbf, Au - Siegen - Siegen Ost Gbf u. Siegen
- Siegen-Weidenau; Blockverdichtung Kreuztal - Siegen

[ 1. T b T |

Ein Teilabschnitt des Riedbahnausbaus (MA-Kafertal bis MA Rennplatz) ist |u.schte-
als MaRnahme im Bundesverkehrswegeplan 2030 gelistet

n Friedberg
hdion-

Zeppelinheim inkl. Giiterzuggleis F-Stadion (Str. 3658)
313,60 km



Zusammenhang
,Korridor Mittelrhein: Zielnetz

1.2 Grunddaten

Projektinformationssystem (PRINS)
zum Bundesverkehrswegeplan 2030

Projektnummer
Projektinfo Maknahmetitel
2-004-V03 ,
Korridor Mittelrhein: Zielnetz I Teilmafnahmen
Inhalt

1 Gesamtprojekt 2-004-V03

1.1 Ubersiche

1.2 Grunddaten

1.3 Lage der Trasse und betroffene Kreise

1.4 Alternativenprifung

1.5 Verkehrsbelastungen im Bezugs- und Planfall
1.5 Zentrale verkehrliche / physikalische

Ill

2-004-V03
Korridor Mittelrhein: Zielnetz I

Meu-/Ausbau Frankfurt/M - Mannheim - Karlsruhe,
Ausbau Hagen { Kiln - Siegen - GieRen - Friedberg -
Hanau

2-gleisige NBS Zeppelinhaim - MA-Waldhof, Vmax 300
km/h, 2-gleisige Verbindungsstrecke im Korddar Klain-
Gerau N etEsiadt [ Griesheim; 2. Gleis MA-Kifertal 5
MA Rbf; 3. u. 4. Gleis ABS [ 2-gleisiga MBEWTZau -
Graben-Meddort — Karlsruhe, Vmax 200 km/h;
Verknipfungen in Zeppelinheim, MA-Waldhof,
Wﬂterstadt,-“Grleshmm Darmstadt u. Graben-Meudorf

Wirkungen it

e ,ZWischen der Erneuerung... des 2. Gleises... und der :hsirece
(Modul B} delung in

e Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim besteht kein rankiurter
kausaler Zusammenhang* dstat-

Quelle: ,Auerungen des Vorhabentragers* gegeniiber Einwendung der Stadt Mannheim, 2018, S. 3 :fi”s'legen

= Slegen WEldenau, BLDckverdlchtung Kreuztal - Siegen

b |

Ein Teilabschnitt des Riedbahnausbaus (MA-Kafertal bis MA Rennplatz) ist |u.schls-
als Mallnahme im Bundesverkehrswegeplan 2030 gelistet

in Friedberg
adion-

Linge

Zeppelinheim inkl Gliterzuggleis F-Stadion (Str. 3658)
313,60 km



Zum Begriff des Faktischen

»,Die vorliegende Strecke ist... faktisch... 2-gleisig
zugrundegelegt*

Quelle: ,AuRerungen des Vorhabentragers* gegeniiber Einwendung der Stadt Mannheim, 2018, S. 16

Faktum (lateinisch): Tatsache

Richtig ist, dass die Ostliche Riedbahn an der geplanten Ausbaustelle
seit 29 Jahren eingleisig ist.

Faktisch haben die Anlieger seit 29 Jahren den Larm einer eingleisigen
Strecke gehort.

Faktisch ist es fur Gesundheit und Wohlbefinden ein Unterschied, ob 80
oder 160 oder 280 Guterzuge taglich vorbeifahren.




Wirkung auf Nachbarstrecken

,Die MaBnahmen an dem zu andernden Streckenabschnitt
haben... keine unmittelbaren Wirkungen auf die benachbarten

Streckenabschnitte. “

Quelle: ,AuBerungen des Vorhabentragers gegeniiber Einwendung der Stadt Mannheim, 2018, S. 21

Richtig ist, dass sich flr die gesamte Zubringerstrecke die
Guterzugverkehre von
80 (2015) auf
160 (Prognose 2025 mit Riedbahnausbau) auf
280 (Prognose 2025 mit NBS F-MA und Verkehrslenkung)
erhohen werden,
sofern die aktuelle Planung der NBS realisiert wird.

Richtig ist, dass dies den Larm erh6hen und zusatzliche gesundheitliche
Schaden bewirken wird.




Zugzahlentwicklung nachts

Heute auf der Riedbahn-Ost: Rund 25 GZ nachts
alle 20 min ein Giterzug

Morgen (2025) auf der Riedbahn-Ost: 183 GZ nachts
alle 2,6 min ein Guterzug

Ubermorgen (> 2025) auf der Riedbahn-Ost
weitere Steigerungen zu erwarten

Hier wird eine
Verachtfachung des nachtlichen Guterzugverkehrs
geplant

11



Ausbau Riedbahn-Ost: Prijudizierung

Dieses Holzpferd steht
nicht in kausalem Zusammenhang mit
dem Untergang Trojas.

s ist ja reiner Zufall, dass die Trojaner
ihre Mauer einreif3en!

S-Bahn zieht Guterzuge nach Mannheim -
Blumenau, Schonau, Waldhof, Luzenberg, Gartenstadt, Kafertal,
Centro Verde, Feudenheim, Neuostheim, Neuhermsheim, Casterfeld,
Rheinau, Friedrichsfeld, Alteichwald 12



Fazit
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Im Gegensatz zu den Stellungnahmen der DB

- ist der Verkehr und die Larmbelastung der 0Ostl. Riedbahn seit 29 Jahren eingleisig

- besteht ein Zusammenhang mit der NBS F-MA, um zusatzliche Kapazitaten zu schaffen

- horen die Zubringerstrecken-Anlieger dieselben Zugzahisteigerungen wie diejenigen
innerhalb des Ausbaugebietes

Durch das Projekt wird dem Gedanken der EU-Umgebungslarmrichtlinie zuwidergehandelt

Durch das Projekt wird Art. 2 Abs. 2 GG — Recht auf korperliche Unversehrtheit -
missachtet

Koalitionsvereinbarung (Larmminderung) und TEN-Beschluss (Menschen- und
umweltgerechte Realisierung europaischer Schienennetze) werden missachtet

Mit der Planung bzw. Inkaufnahme von 280 Guterzugen taglich — mehr als im Mittelrheintal
heute — wird ein unverhaltnismaRig grolRer Kollateralschaden in Kauf genommen.

Wir fordern: MaRnahmen an der ostlichen Riedbahn sind im
Rahmen eines Gesamtkonzeptes fur den Bahnkorridor
Rhein/Main-Rhein/Neckar-Karlsruhe zu planen.



Keine Larmholle Mannheim!

Danke fiir lhre Aufmerksamkeit
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Anhang
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1.2 Mittelrheinstudie

Anhang 1 Frankiur
Summe SGV
187
Korridorstudie: Prognose 2025 ~ o
Tagesprognose 2025 mit = T
NBS flur durchschnittliche AL o
Werktage (GV) bzw. — i
ganzwochentlich (PV) 524 =
woms () 038

32102/108

Verkehr auf Mannheimer
Riedbahn-Ost: - O I

253 GZ ohne Verkehrslenkung

280 GZ mit Verkehrslenkung

(s. nachste Folie) P EPNTE

Schwetzingen "ﬂt‘

Summe SGV
511

7=
7315

Germersheim s
5ad
Tea28
k)
Quelle: Tugzanlen pea Tag und Summe /
Mail der DB vom 19.2.18 an die Mitglieder ausbeiden Richungen 384
der AG 2 ,Verkehrskonzeption® und FUINWGY 2025 Miteirheinsiudie WH'D‘ _— o
der AG 3 ,Larmentwicklung Bestandsstrecken® 2ak28 SHTIHLT
Karisruhe

Hbe Gl 16
Abbildung 2: Zugzahlen im Grofraum Mainz/Frankfurt - Mannheim - Karlsruhe



Anhang 2

DB-Konzept Verkehrslenkung: Prognose 2025

Zugzahlen in der Nacht im Korridor Frankfurt-Mannheim NETZE
mit Verkehrslenkung (VL)

Rheinstrecken Kéln GielRen Hanau
) Mainz-Bischofsheim Frankfurt (Flughafen bzw. Hbf)

Verkehrslenkung: Que!rﬁzhn}tt ™ e BT

S 2025:0/7/97 2016: 2321/ 24 2016: 6/ 17 30
140-47 = 93 GZ mehr auf NBS %gég; ﬁ;i‘?ﬁgé 2025: 021 /44 2025:7)0/29 2025: 4] 1736
hessischer Riedbahn
= 93-66 = 27 GZ mehr auf GroR Gerau Darmstadt
Mannheimer Riedbahn-Ost Querschnitt Hahe

Gernsheim/Heppenheim 2016: 24 |8 N 2016: 5/12 /71
(nachts) 2016:29 /21 /122 2025: 0 /fB p025: 7 |fo 2025: 41469
2025:11/23/225 vi: 0/ L 7N VL 4[14/]42

In Summe 140+43=183 GZ nachts,
in 8 Nachtstunden entsprechend
alle 2,6 min ein GZ Guterverkehr Nacht
Nahverkehr Nacht Kaiserslautern, Mannheim, Karlsruhe

Fernverkehr Nacht

Legende: 2025: ... ohne Verkehrslenkung
. VL: ... mit Verkehrslenkung
11 DB Netz AG | Jérg Ritzert | 22.02.2018
Quelle:
Prasentation der DB im ,Beteiligungsforum Rhein/Main-
Rhein/Neckar*

auf der 3. Sitzung der AG 2 ,Verkehrskonzeption“ am 22.2.18
17



