Nachhaltige Bahn-Bedarfsplanung nordl. Oberrheintal
Wer sind wir

Bl GESBIM ,,Gesundheit statt Bahnlarm in Mannheim*

* Gegrundet 2015, mit uber 20 Gemeinschaften und Vereinen

+ Mitglied der im Dez. 2015 gegrundeten
Interessengemeinschaft Bahnregion Rhein-Neckar 21 (IG BRN 21)

Zusammenschluss von aktuell flinf lokalen Blrgerinitiativen aus Hessen und Baden-W rttemberg
im Rhein-Neckar-Gebiet

« Tritt ein fUr eine nachhaltige Infrastrukturentwicklung
» Schwerpunkt Schienenguterverkehr und
Schienenpersonennahverkehr
» Schwerpunkt Larmschutz (auch an Bestandsstrecken)
» Schwerpunkt Naturschutz (schonender Umgang mit
Naturressourcen)

GESBIM Kernteam

Fir Mannheim Nord: Martina Irmscher, Nordhduser Weg 9, 68307 Mannheim
Telefon: 0621-773382, E-Mail: Martina.irmscher@gesbim.de

Fur Mannheim Mitte: Dipl. Ing. Norbert Jager, Karl-Ladenburgstr. 47, 68163 Mannheim
Telefon: 0621-414651, E-Mail: norbert-ute@freenet.de

Dr. Gunther Mair, Karl-Ladenburgstr. 45, 68163 Mannheim
Telefon: 0172-2028165, E-Mail: gunther.mair@gesbim.de

Fidr Mannheim Sud: Thomas Steinbrenner, Assenheimerstr. 7, 68219 Mannheim,
Telefon: 0621-8762247, E-Mail: sgm-casterfeld@verband-wohneigentum.de

Bl GESBIM
Gesundheit statt Bahnlarm
in Mannheim

BURGERINITIATIVE LAMPERTHEIM
E{LA Lebensraum vor ICE-Trasse!

Bl Weinheim
Schutz vor Bahnlarm

BgB - Burgerinitiative gegen Bahnlarm eV.

Mitglieder bei:

Interessengemeinschaft
Bahnregion
Rhein-Neckar 21 //

IG BRN 21
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Bahnplanungen Zielnetz | - BVWP 2030 2L GEStell

Gesundheit statt Bahnlarm z@ L&

Relevanz fur Mannheim in Mannheim

DAS SIGNAL steht auf ROT fur aktuelle Bahnplanungen:

7y

Stadt Mannheim — verheerend fur Stadtbild, Stadtklima, Stadtentwicklung

I Investitionen nicht nachhaltig, daher unwirtschaftlich u. folglich gesetzwidrig
Gefahrgut — zusatzliche Gefahren im Mannheimer Stadtgebiet drohen
Naturschutz — keine Zerstorung von Wald durch offene Tunnelbauweise

Auskommliche Kapazitat - schon Prognose 2030+ lastet Knoten MA voll aus

- > Z2 o

Larmschutz - Menschen nicht geschitzt, Gesundheit dauerhaft gefahrdet’



Jetzt die Weichen richtig stellen BI GESBIM "
keine 6 Meter hohen Lirmschutzwinde, die nicht ausreichend et Baniam
schiitzen — Suindenfalle aus Suidbaden

S Stadt Mannheim — verheerend fur Stadtbild, Stadtklima, Stadtentwicklung

> Aktuelle Schienenverkehrsplanung wirkt sich dauerhaft negativ aus

» Geplante Larmschutzwande sind stadtbildpragend mit Zerschneidungswirkung,
keine Berliner Mauer im Mannheimer Stadtgebiet

» Das Stadtklima wird dramatisch verschlechtert, Frischluft kann nicht zirkulieren
» Verlarmte Vororte werden entsiedelt oder zu sozial schwachen Gebieten

» Liegenschaften werden weniger wert — Vernichtung von privatem und
volkswirtschaftlichem Eigentum

» OB der Stadt Mannheim und die Fraktionen ML/FW, FDP, CDU und SPD
lehnen die aktuellen Planungen ab



Jetzt die Weichen richtig stellen BI GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm z@ L&

keine 6 Meter hohen Larmschutzwande, die nicht ausreichend e
schiitzen — Suindenfalle aus Suidbaden

I Investitionen - nicht nachhaltig, daher unwirtschaftlich u. folglich gesetzwidrig

» Geplante Mischverkehrsstrecken F-MA und Knoten Mannheim sind schon im
Jahr der Inbetriebnahme vollkommen ausgelastet mit Verkehrsprognose 2030+

» Planzahlen 2040+ vom Bund im 1. Quartal 2025 erwartet.
Zuwachse im Bereich Schienenguterverkehr gemald Klimaschutzgesetz
(Dez 2019) bislang nicht eingerechnet. Forderungen ,Guter auf die Bahn” jetzt
umsetzen.

» Nur wenige Restkapazitaten nachts fur Guterzuge auf Bestandsstrecken Ried-
und Main-Neckarbahn

» Wegen mangelnder Kapazitat keine Verkehrswende fur Bahnpendler moglich

» Mischverkehre sind storanfallig und liefern eine schlechte Betriebsqualitat,
deshalb 2 separate zusatzliche Gleise fur Guterzige

» Keine Fehlinvestition fur unzulangliche Planung 4




Jetzt in Berlin die Weichen richtig stellen Bl GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm Z (] Lér

Relevanz fur das nordliche Oberrheintal: Stand I e

Aktuelle Planung im Zielnetz | BVWP 2030

» ICE-Schnellfahrstrecke Frankfurt-Zeppelinheim bis
Mannheim Nord (Waldhof),
auf der nachts per Verkehrslenkung auch Guterzuge fahren sollen
— Beteiligungsforum F-MA
— Verfahren in parlamentarischer Befassung — Bundestag
entscheidet aufgrund Prognose 2030

» Mischverkehrsstrecke Mannheim Waldhof-Karlsruhe
als Luckenschluss zum Ausbau Karlsruhe-Basel
— Dialogforum MA-KA
— Vorzugsvariante soll Anfang 2025 feststehen
aufgrund Prognose 2024

» Knoten Mannheim
spater in die Planungen MA-KA mit einbezogen
— Fur Stadt Mannheim das Risiko des Prajudiz
(Planstellung im Norden, wahrend Suden noch Vorzugsvariante
gesucht wird)



Jetzt in Berlin die Weichen richtig stellen Bl GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm Z (] Lér

Relevanz fur das nordliche Oberrheintal: Stand I e

Tragweite des Jahrhundertprojektes Zielnetz | BVWP 2030

» Planungen uber die gesamte Strecke aus einem Guss
Keine Planfeststellung im Norden bis MA-Waldhof, ohne dass die
Vorzugsvariante MA-Waldhof / Karlsruhe feststeht. Doppelte
Planungen und Ausgaben vermeiden.

» Planung fur die kommenden Dekaden
Warum auf weitere Prognosen warten?
Schon mit Prognose 2030 sind die Strecken F-MA und Konten MA
in der Tagscheibe voll ausgelastet. In der Nacht nur geringere
Zuwachse an Guterzugen auf den Bestandsstrecken moglich.

» Klimaschutz und Verkehrswende keine leeren Worte
Der Wirtschaftsstandort, Pendler und Anwohner brauchen eine
praxistaugliche Alternative zum motorisierten Individual- und
LKW-Verkehr. Nur mit weiterer Schienenkapazitat umsetzbar.



Nachhaltige Bahn-Bedarfsplanung nordl. Oberrheintal B1 GESBIM "
DreiSthiger Ansatz Gesundheit statt Bahnlarm

in Mannheim

Auf dem Europa-Bahnkorridor Oberrheintal wird aktuell in die Infrastruktur investiert

Wir sehen diese Investitionen unter einem dreistufigen Ansatz:

1. Europaisch: Strategische Behandlung des Nadelohrs Rheintal
2. National:  Klimaschutzgesetz / Verkehrswende
3. Regional: Fur den Bereich Main/Rhein/Neckar Aufwertung
- durch mehr OSPNV
- durch zuverlassigen SGV
- und mehr Larmschutz

Wir sind der Ansicht, dass im Bereich Frankfurt — Mannheim durch die aktuellen
Planungen nicht genugend Trassenkapazitat bereitgestellt werden wird

Dies soll in den Folien mit Zugzahl-Szenarien erlautert werden



Dialogforum MA-KA Bl GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

Schieneninfrastrukturplanungen fiir Mannheim - Optionen in Mannheim

Ergebnis des aktuellen Planungsstands sind zwei Optionen, die DB| NETZE

vertiefend im Rahmen des Variantenvergleichs untersucht werdern.
Weiteres Vorgehen fiir Variantenvergleich

Y

Option ,,Mannheim
mit 2 zusatzlichen
Gleisen*

Option ,,Mannheim
ohne 2 zusatzliche
Gleise®

= Es werden in = Es werden in

Mannheim zwei
zusatzliche Gleise
bendétigt.

= Fiir diese Option
werden 8 Linien-
varianten vertiefend
untersucht und mit-
einander verglichen.

mmmmmm Oberirdisch
Trog

s Tunnel
m— Briicke

Mannheim keine
zusatzlichen Gleise
benotigt.

~ = Flr diese Option

werden 6 Linien-
varianten vertiefend
untersucht und mit-
einander verglichen.

Anspruch ist, eine rechtssichere Variantenauswabhl zu treffen.
Wesentlich fiir die Entscheidung wird die Zugzahlenprognose 2040 sein.

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 10. Dialogforum | 21. Juni 2023 25



Dialogforum MA-KA Bl GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

Schieneninfrastrukturplanungen fiir Mannheim - Optionen in Mannheim
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Jetzt die Weichen richtig stellen BI GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

keine 6 Meter hohen Larmschutzwande, die nicht ausreichend e
schiitzen — Suindenfalle aus Suidbaden

G Gefahrgut — zusatzliche Gefahren im Mannheimer Stadtgebiet drohen

» 17% der transportierten Guter ist Gefahrgut — ca. jeder 6.\Waggon
289 Guterzige a 25 Waggons /6 =  1.204 Waggons taglich

» In unserer Region mit chemischer Industrie durfte der Anteil noch hoher sein

» Gutachten: Zur Vermeidung einer todlichen Wirkung innerhalb von bis zu 30
Minuten ist fur Fluorwasserstoff ein Abstand von 650 m,
far Chlor von 485 m vom Unfallort notwendig

10




Jetzt die Weichen richtig stellen BI GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

keine Gefahrenguter mitten durch eine GroRstadt — Unfalle in Mannheim
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Jetzt die Weichen richtig stellen BI GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

keine Gefahrenguter mitten durch eine GroRstadt - Unfalle in Mannheim

685 m
Wirkkreis
Fluorwasser-
stoff
‘innerhalb

Evakuierungs-
zone




Bl GESBIM
Gesundheit statt Bahnlarm

Jetzt die Weichen richtig stellen
keine Gefahrengliter mitten durch eine GroRstadt - Unfalle in Mannheirm
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Jetzt die Weichen richtig stellen BI GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

keine 6 Meter hohen Larmschutzwande, die nicht ausreichend e
schiitzen — Suindenfalle aus Suidbaden

N Naturschutz — keine Zerstorung von Wald durch offene Tunnelbauweise

> Zum Schutz der Natur, Acker wird in Stidhessen
ein 15 km langer bergmannischer Tunnel erforderlich

» Das erspart eine 40 m breite Schneise der Waldzerstorung und
Landschaftszerstorung

» Der Tunnelmund wird in Mannheim Hohe Blumenau / Schonau gebaut

» Waldzerstorung droht. Genau dieser Wald wird derzeit als
UmweltausgleichsmalRnahme fur die ICE-Trasse umgebaut, um klimatisch
resistenter zu werden

» Keine Zerstorung eines Waldes, der mit Steuergeldern fur die Zukunft nachhaltig
umgestaltet wurde

14



Jetzt die Weichen richtig stellen BI GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm z@ L&

keine 6 Meter hohen Larmschutzwande, die nicht ausreichend e
schiitzen — Suindenfalle aus Suidbaden

A Auskommliche Kapazitat - mit Prognose 2050+ planen

» Die Kapazitaten werden mit Prognose 2030+ berechnet

» Es werden taglich 289 Guterzuge durch Mannheim fahren

» Dabei Zuwachs an Guterzugen laut Klimaschutzgesetz nicht bertcksichtigt
» Knoten Mannheim schon mit Prognose 2030+ voll ausgelastet

» Neubaustrecke F-MA ebenso mit Prognose 2030+ vollausgelastet

» Teilprojekt MA-KA: Regierungsprasidium Karlsruhe schreibt
aufwartskompatible Planung vor, falls Prognose 2040 nicht rechtzeitig vorliegt

» Wirtschaftsstandort, Stadtentwicklung und Lebensqualitat nachhaltig

beeintrachtigt .



Nachhaltige Bahn-Bedarfsplanung nordl. Oberrheintal BI GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

Zugzahlen 4: Szenal’io 2030 in Mannheim
Zugzahlen im Korridor Frankfurt-Mannheim mit Verkehrslenkung
Gesamt: Fernverkehr, Nahverkehr und Giiterverkehr DBJ NETZE
ZEPPE;VQ Tag 6 bis 22 Uhr Zeppelinheim Nacht 22 bis 6 Uhr
] [ e

Alt 2030: 221
Meu 2030DT: 254

2020: 175 Alt 2030: 46
Alt 2030: 136 Meu 20300DT: 77
Meu 2030DT: 137
GroR Gerau Darmstadt

Alt 2030: 0
MNeu 2030DT: 0

2020: 224
Alt 2030: 213
MNeu 2030DT: 273

Alt 2030: 14

Meu 2030DT: 30

Alt 2030: 143
Meu 2030DT: 221 2020: 183
/ AI£2030: 181
Mew 2030DT: 214
Ma-Waldhof
. Ma-
Mannheim Friedrichsfeld

Legende:

- 2020: Musterwoche KW 03/2020

- Alt: 2030: Prognose 2030 mit Verkehrslenkung SGV

- Meu: 2030DT: Prognose 2030 Deutschland-Takt mit Verkehrslenkung SGV

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 5. Dezember 2022

Meu 2030DT: 30

Alt 2030: 9
Meu 2030DT: 7

2020: 77
Alt 2030: 140
Neu 2030DT: 138

GroR Gerau Darmstadt
Alt 2030: 85
Meu 2030DT: 85
2020: 85
Alt 2030: 38
Alt 2030: 2

MNeu 2030DT: 34
Meu 2030DT: 2

Alt 2030: 147
Meu QUBUDT: 11'-'19 2020: 70
/ Alt2030: 78
Meu 20300DT: 77
Ma-Waldhof l
c Ma-
Mannheim .
Friedrichsfeld

(1) In Summe 968 Zugen pro Tag im Querschnitt Mannheim, linksrheinische Zahlen fehlen 16



Nachhaltige Bahn-Bedarfsplanung nordl. Oberrheintal BI GESBIM

Zugzahlen 5: Szenario 2030

Zugzahlen im Korridor Frankfurt-Mannheim mit Verkehrslenkung

Giiterverkehr
Zeppelinheim Tag 6 bis 22 Uhr
2020: 26 Alt 2030: 0
Alt 2030: 63 Meu 2030DT: 0

MNeu 2030DT: 63

2020: 113
Alt 2030: 76
Neu 2030DT: 76

Alt 2030: 0
Meu 2030DT: 0

Grof3 Gerau

Alt2030: 0

Neu 2030DT: 0
2020: 69
Alt 2030: 147
MNeu 2030DT: 147

Alt 2030: 0

Neu 2030DT: 0

Alt 2030: 0
Meu 2030DT: 0

2020:
Alt 2030:

Ma-Waldhof
) Ma-
Mannheim Friedrichsfeld
Legende:

- 2020: Musterwoche KW 03/2020
- Alt: 2030: Prognose 2030 mit Verkehrslenkung SGV
- Meu: 2030DT: Prognose 2030 Deutschland-Takt mit Verkehrslenkung SGV

DB Netz AG | Jorg Ritzert | 5. Dezember 2022

(1) In Summe 142 Guterzuge pro Nacht 22 Uhr — 6 Uhr mitten durch Mannheim, alle 3 %2 Minuten ein Glterzug.

Darmstadt

84
59

Meu 2030DT: 59

Gesundheit statt Bahnlarm
in Mannheim

DB| NETZE

Zeppelinheim Nacht 22 bis 6 Uhr

2020: 22 Alt 2030: 45
Alt 2030: 3 Neu 2030DT: 45
MNeu 2030DT: 3

2020: 69
Alt 2030: 131
Meu 2030DT: 131

Alt 2030: 0
Meu 20300T: 0

GroR Gerau Darmstadt
Alt 2030: 85
MNew 2030DT: 85

2020: 53

Alt 2030: 12

Neu 2030DT: 12 Alt 2030: 0

MNeu 2030DT: 0

Alt 2030: 130
Meu 2030DT: 130

2020: 57
Alt 2030: 52
Neu 2030DT: 52

Ma-Waldhof |
. Ma-
Mannheim Friedrichsfeld

11
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Nachhaltige Bahn-Bedarfsplanung nordl. Oberrheintal

Zugzahlen 5: Szenario 2030

Zugzahlen im Korridor Frankfurt-Mannheim mit Verkehrslenkung

Nahverkehr
Zeppelinheim Tag 6 bis 22 Uhr

2020: 96 Alt 2030: 32
Alt 2030: 156 MNeu 2030DT: 62
MNeu 2030DT: 190

Alt 2030: 32
Meu 2030DT: 62

Darmstadt

2020: 62
Alt 2030: 60
MNeu 2030DT: 61

Grof3 Gerau

Alt 2030: 0
MNeu 2030DT: 0

2020: 33

. U3 UH

MNeu 2030DT: 12 Alt 2030: 0

(1)

Bl GESBIM
Gesundheit statt Bahnlarm
in Mannheim

DB| NETZE

Zeppelinheim Nacht 22 bis 6 Uhr
2020: 25 Alt 2030: 7
Alt 2030: 27 Meu 2030DT: 6

MNeu 2030DT: 22

2020: 8
Alt 2030: 9
MNeu 2030DT: 7

GroRR Gerau

Alt 2030: 0
MNeu 2030DT: 0
2020: 8
Alt 2030: 20

Meu 2030DT: 15

Alt 2030: 7
Neu 2030DT: 6

Darmstadt

Alt 2030: 0

Neu 2030DT: 0 Neu 2030DT: 0
Alt2030: 0
Meu 2030DT: 0 _ Alt2030: O
iEIFZO(iBD: gg MNeu 2030DT: O 2020: 10
Neu 2030DT: 128 ﬁ't zg%gbm %g
eu H
Ma—WIaIdhof Ma-Waldhof
- Ma_
Mannheim M ; Ma-
iadri annheim .
Friedrichsfeld Friedrichsfeld
Legende:
- 2020: Musterwoche KW 032020
- At 2030: Prognose 2030
- Meu 2030DT: Prognose 2030 Deutschland-Takt —
DB Netz AG | Jorg Ritzert | 5. Dezember 2022 10
(1) 125 Zige von 6 — 22 Uhr laut DB in Mannheim — diese werden auf Riedbahn West und Ost aufgeteilt.
15 min Takt gerechnet flr Riedbahn- West (Hbf.) alleine 128 Ziige in der Tagscheibe, laut PFB Ausbau Riedbahn-Ost 18

38 Ziige.



Nachhaltige Bahn-Bedarfsplanung nordl. Oberrheintal
Zugzahlen 6: Szenario 2023 fur Mannheim

Bl GESBIM
Gesundheit statt Bahnlarm
in Mannheim

Auszug aus der interaktiven Karte der
DB im Dialogforum MA-KA

In Summe 941 Zuge pro Tag im Querschnitt Mannheim (ohne linksrheinisch)

Aktuelle Belastung und Prognose
am Querschnitt 1

Aktuell 2030

Personenfernverkehr 183 282
Peter 7—“*"\ Personennahverkehr 157 290
Scharhof  Blumenau "
. @D Schienengiiterverkehr 250 369
. \ Sandhofen  Schonau Viernhei
e iernheim__- =
. Ziige pro Ta 590 941
Gartenstadt i h’];a;;r SeP &
\ Friesenheimer Waldhof Franklin (/ b - -
iu Insel \\ . naLsLl I.i
J Kifertal “Vogelstang —\tfaBenhem GroRsachsen . |
ol * Heddesheim / \ ' v
- /\ b :
nheim \ Ne-ckg:itadt Wallstadt__— . Leutershausen
NEuzeiL;heim
;“‘}j “Mitte Ost%Z\ .
Fahrlach I]veshelm o .
|dW|gshafen Llndenhof*\ Sy n \ N
am Rhein Mannheim Seckenheim N

Almenhof -

Neckarau Mstﬁau Suebenheim
\ r-mh-w-Fﬁlk\_‘\

< Siedlung
Ddossenwald

Edingen 19




Dialogforum MA-KA Bl GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

Schieneninfrastrukturplanungen fiir Mannheim - Optionen am Tag i vanhein

m Nordlicher Zu- und Ablauf von Mannheim
Der Giiterverkehr nutzt die nordlichen Zulaufstrecken auf DB| NETZE
Mannheim gemaR der Quelle/Ziel-Relation kapazitatsoptimal

Fiihrung SGV nordlich Mannheim im Tageszeitraum - Bensheim Linde

Einhausen

@) Strecke 3522 mit Personenverkehr der Prognose 2030 o Q™. aRpenheim \;f
Deutschlandtakt (DT) und zwingend (iber die Strecke zu ' #rsseshon el Sﬂaﬂe}
fiihrenden Giiterziigen (z.B. Pfalz, BASF) voll ausgelastet. ' Rimbfach

Horchh
ach

@ Strecke 4010 ist nach Inbetriebnahme der NBS Frankfurt m Bolfenheim 3 8 (1 Hefflsbact ) MorieD®
- Mannheim Hauptstrecke fiir Transit-Giiterverkehr und | j L '- W P o &
Quelle/Ziel Mannheim (z.B. ins West-Ost-System Rbf). NS | Beindershifgl & Birkeflau

erolsheim g Fra X - ]
! . s . |- (RI2), AT ™
Die NBS Frankfurt - Mannheim kann im Tageszeitraum . y .._b_lrﬁovm{‘:meﬂa'
keinen Giiterverkehr aufnehmen (mit ICE ausgelastet). Lambsheim /i o
i i o Maxd #ﬁ e b d:'él::i: r';e;:?ase Heiligk
Strecke 3601 ISt'mlt Pefsoner?verkehr der F:rognose dort | IR T Schriesheim (2
2030 DT und zwingend Uber die Strecke zu filhrenden ,_Euﬁbj,,he,m Ludyfigshareg 7 burg ol
Giiterziigen bereits voll ausgelastet. lerstadt §  \[) N = A B!E‘m- \ TN Eding@Neckarhausén
im A5G X\ Ridkonhein = A ' Dossénheim
- » [P L] » i nry 1 Winphngen '7"‘:.|"II|"”":"
- Ziel ist, kapazitiatsoptimale Laufwege durch den D:f:!m PR LD AN -
Knoten Mannheim zu generieren heim Schauernheim T el
cWisldeaa Bl
DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 14. Workshop | 16. Mérz 2023 10
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Dialogforum MA-KA

Bl GESBIM
Schieneninfrastrukturplanungen fiir Mannheim - Optionen nachts i oo
m Nordlicher Zu- und Ablauf von Mannheim
Im Nachtzeitraum wird nordlich Mannheim vorrangig die DB| NETZE

NBS Frankfurt - Mannheim fiir den Giiterverkehr verwendet

Fiihrung SGV nordlich Mannheim im Nachtzeitzeitraum

o Strecke 3522 verfligt Uber Restkapazitaten fiir den
Giiterverkehr - damit pradestiniert fiir Verkehre
Richtung Pfalz und BASF.

@) Strecke 4010 verfiigt iiber Restkapazitéten fiir den
Giiterverkehr - damit pradestiniert flir Transit-
Giiterverkehre und Quelle/Ziel Mannheim.

o Die NBS Frankfurt - Mannheim ist die Hauptstrecke
flr den Giiterverkehr und wird bis zur
Kapazitiatsgrenze ausgelastet.

o Strecke 3601 verfiigt (iber Restkapazitaten fiir den
Giiterverkehr

Ziel ist, vornehmlich die NBS Frankfurt -
Mannheim als Hauptstrecke fiir den
Giiterverkehr zu nutzen

DB NETZE | NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe | 14. Workshop | 16. Mdrz 2023

Einhausen

Abts!
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TLksldean

Ziel GV auf NBS zu lenken: substantielle Verkehrslenkung kann von DB nicht nachgewiesen werden 21



Dialogforum MA-KA Bl GESBIM
Schieneninfrastrukturplanungen fiir Mannheim - Pendlerverkehr e st

Projekt Masterplan Mobilitat 2035 der Stadt Mannheim:

3. StraBennetz — Bedeutung Pendlerverkehr

= Verkehrsgeschehen in Mannheim malgeblich durch Pendler mit beeinflusst:
*= ca. 115.000 Einpendler besetzen 60 % der Arbeitsplatze
= ca. 55.000 bzw. 40 % der Arbeithehmer pendeln aus
= Anteil Kfz-Nutzung hier deutlich hoher = konkretere Angaben zur Mobilitdt der Pendler aus Verkehrsmodell zu erwarten

Arbeitsagentur 2020]

(Anfang 2022)
Wiespaden ¥ W Frankfurt \ i -
N Ve | Ausschnitt Pendler “'\_ETNLT-/_L_?? hhhhhhhhhh e
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Ausschnitt Pendler
MNahbereich

[Quelle: Eigene
Darstellung, Daten der

Arbeitsagentur 2020]
Masterplan Mobilitit 2035 vzt MOBKITAT
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Folie: 19 !
Angebote fur Berufspendler zum Umstieg auf den SPNV: Ein 15 min Takt der S-Bahn wird in politischen 22

Kreisen gefordert. Die Weichen missten im Neubauprojekt Frankfurt-Mannheim-Karlsruhe gestellt werden.



Dialogforum MA-KA
Schieneninfrastrukturplanungen fur Mannheim -
Pendlerverkehr

Pendlerstrome in Mannheim

Quelle Statistische Amter der Lander 2022
Pendleratlas Deutschland - Statistische Amter der Lander (statistikportal.de)

Pendlerverkehr Gber die Stadtgrenze,

beide Richtungen 205.819 Pendler
Einpendelnde ca. 140.000 Pendler
Auspendelnde ca. 70.000 Pendler

Erwerbstatige nach benutztem Verkehrsmittel

fur den Hinweg zur Arbeitsstatte 2020 in %

Quelle Statistisches Bundesamt
https://www.destatis.de/DE/Themen/Arbeit/Arbeitsmarkt/Erwerbstaetigkeit/
Tabellen/pendlerl.html

68% wahlen den PKW (motorisierten Individualverkehr)

Pendelverkehr tGber Stadtgrenze,
beide Richtungen mit PKW  ca. 140.000 Pendler

Mannheim
Baden-Wiirttemberg

Bevolkerung 314.428
Tagesbevolkerung 383.277
Pendelsaldo 68.849

Einpendelnde

137.334
weiblich 56.270 | mannlich 81.064
Quote 58,0 %

Auspendelnde

68.485
weilblich 28.279 | mannlich 40.196
Quote 40,8 %

Innerdrtlich Pendelnde

99.410

weiblich 49.108 | mannlich 50.302

Mannliche und weibliche Auspendelnde:
ohne Auspendelnde in das Ausland.
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Jetzt die Weichen richtig stellen BI GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm
in Mannheim

FAZIT:

Die Infrastruktur ist trotz Neubaustrecke an seiner Grenze

Die Neubaustrecke ist mit Prognose 2030 vollstandig ausgelastet, erst recht
im Jahr der Inbetriebnahme (Quelle: Beteiligungsforum F-MA)

Der Knoten Mannheim ist mit den Verkehrsstromen
der Prognose 2030 am Tage schon an der Kapazitatsgrenze
(Quelle: Dialogforum MA-KA)

Zur Erinnerung, wir schreiben das Jahr 2024!

Forderung:

Schieneninfrastruktur planen fur die kommenden Dekaden,

mit Prognose 2050+,
um Pendlerstromen aulierorts (ca. 140.000 Pendler pro Tag)

eine Alternative zu ermoglichen

24

Keine Fehlinvestition fur unzulangliche Planung



Jetzt die Weichen richtig stellen e
keine 6 Meter hohen Larmschutzwande, die nicht ausreichend e
schiitzen — Suindenfalle aus Suidbaden

Gesundheit statt Bahnlarm Z (] Lér

L Larmschutz - Menschen nicht geschitzt, Gesundheit dauerhaft gefahrdet

>

>

>

Schon mit Prognose 2030+ werden taglich 289 Guterzuge durch Mannheim fahren
Davon 143 Guterzuge in der Nacht (22 Uhr — 6 Uhr), alle 3 /2 Minuten einer

Die Strecken mit baulichen Veranderungen erhalten 6m hohe Larmschutzwande,
die keinen auseichenden Schutz bieten, alle anderen erhalten keinen Schutz

Es werden Larmschutzfenster in notwendig, um Larm zu ertragen.

Falschannahme: DB rechnet mit Larmbonus 3,4dB(A) aufgrund Umrustung auf
Jleise Bremsen®. Jedoch hat nach Umrustung heute die grol3e Mehrzahl der Zuge
mehrere laut rumpelnde Flachstellen, die den "Flustereffekt" vollig aufheben.

Der Bonus erlaubt eine Zugzahlverdopplung ohne Auswirkung auf Larmschutz.

Es werden Mittelungspegel zugrunde gelegt, wir horen aber jeden einzelnen Zug

Lebensqualitat und Gesundheit ist gefahrdet, Eigentum vernichtet



Nachhaltige Bahn-Bedarfsplanung nordl. Oberrheintal B1 GESBIM "
Vorzugsvariante NBS F-MA S i B

Die Vorzugsvariante zwischen Einhausen/Lorsch und DB InfraGO
Mannheim-Waldhof verlauft im bergmannischen Tunnel

—— FiwiStsniks M
Trog
T l Salisilinii
E {1 Bt |

Die Vorteile der Vorzugsvariante auf einen Blick:

p iy - Hauptkriterium: wirtschaftlichste Alternative (deutlich
i e geringere Kosten insbesondere zur Variante ,,offene
W Bauweise“, auch klare Kostenunterschiede zu anderen

bergmannischen Varianten wegen kurzerer
Streckenfihrung (Tunnellange)

, " Weitere Vorteile:

_M,. besgmaanisch — Kein Eingriff in den Flusslauf der Weschnitz, da Tunnel
i bereits ca. 1 km vorher beginnt und die Weschnitz
bergmannisch unterfihrt

| — Keine Beeintrachtigung der Bebauung im Gewerbegebiet
— Lorsch, da andere unterirdische Streckenfiihrung

- Keine Rodungen im Lorscher/Lampertheimer Wald

Sehdanu

Vieznheim

Garte A
s
A
/et Mannheim
\\

DB InfraGO \AG | Jorg Ritzert | 4. Marz 2024 5
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Bl GESBIM
Gesundheit statt Bahnlarm z@ L& P

Schalluntersuchungen fur Mannheim in Mannheim

Fur die Bereiche, in denen es bauliche Anderungen gibt, werden bis zu 6m hohe
Larmschutzwande geplant.
Diese schutzen dennoch die Anrainer nicht ausreichend vor Larm!

Es betrifft die Vororte / Stadtteile
Die nachfolgenden Stadtteile erhalten

- Blumenau keinen Larmschutz
- Gartenstadt
- Schonau - Kafertal
- Waldhof | - Kafertal Sud
- Speckwegsiedlung - Herzogenried
- Neuhermsheim
- Friedrichsfeld
- Friedrichsfeld- Alteichwald

Neuostheim erhalt schlechteren
Larmschutz, da Ausbau Riedbahn-
Ost mit deutlich geringeren
Zugzahlen gerechnet wurde

- Neckarau
- Pfingstberg/ Rheinau

Quelle: Protokoll GESBIM | M.Irmscher |1 4.3.2024



Beteiligungsforum F-MA
Schalluntersuchungen fur Mannheim

Mannheim-Schonau nachts 22 bis 6 Uhr
Bahnlarm zuklnftig mit Neubaustrecke <@

Hdhe 6 m 0. 50
Lange 785 m

Trogende

—

y Mittelschallschutzw =

and Hihe 6 m 0. 50
Lange 1385 m

DE InfraGO AG | Jorg Ritzert | 4. Marz 2024

Bl GESBIM
Gesundheit statt Bahnlarm
in Mannheim

DB| InfraGO

Ergebnis: In Mannheim-Schonau kann der
gesetzliche Grenzwert von 49 dB(A) nachts
entlang der Gleise iiberwiegend nicht
eingehalten werden.

F wischenstand

LEGENDE

Schallschutzwand
dB(A)-skala

I .. 49 dB(A)
49 .. 54 dB(A)
N 54 . 59 dB(A)
I 59 ... 64 dB(A)
B G4 ... 69 dB(A)
I co .. 74 dB(A) m
W 74 ... dB(A)
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Beteiligungsforum F-MA BI GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

Schalluntersuchungen fur Mannheim in Mannheim

Mannheim-Gartenstadt und -Waldhof nachts 22 bis 6 Uhr DB! InfraGO
Bahnlarm zuklnftig mit Neubaustrecke <@

b

Ergebnis: In Mannheim-Gartenstadt
e St Hohe 6 m . SO und Mannheim-Waldhof kann der
ohe b m u. . ? Lange 1170 m :
Lange 1385 m _ ] gesetzliche Grenzwert von 49 dB(A)
: g nachts entlang der Gleise
iiberwiegend nicht eingehalten

werden.

Z .
w:schenSta nd

Héhe 6 m d. S5O
Lange 915 m

LEGENDE

g oar i Schallschutzwand
one m u.
Lange 510 m o b
0 ... 49 dB(A)

49 ... 54 dB{A)
I 54 .. 59 dB(A)
N 59 ... 64 dB(A)
I 4 . 69 dB(A)
I o . 74 dB(A) ih
B 7s . dB(A)
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Jetzt die Weichen richtig stellen BI GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

keine 6 Meter hohen Larmschutzwande, die nicht ausreichend e
schiitzen — Suindenfalle aus Suidbaden

BADEN 21

.Konstruktiver Bahnprotest

Sundenfall EIMELDINGEN,

‘ﬂ“"\__a.




Jetzt die Weichen richtig stellen BI GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

keine 6 Meter hohen Larmschutzwande, die nicht ausreichend e
schutzen

FAZIT:

Wahrend in Sidhessen ein 15 km bergmannischer Tunnel im landlichen Raum gebaut wird, taucht der
gesamte Verkehr rechtzeitig auf, inklusive Gefahrgut, um oberirdisch durch Mannheim zu fahren.

Die Menschen in Mannheim mussen den Larm ertragen, meterhoher Wande schitzen nicht
ausreichend. Larm macht krank!

Die Menschen werden hinter Larmschutzfenster verbannt. Es sinkt die Lebensqualitat.
Die Immobilien in den betroffenen Vororten verlieren an Wert.

Larmgutachten sind geschont, da Larmbonus 3,4dB(A) eingerechnet
aufgrund leiser Bremsen. Eine Falschannahme, da jeder Zug gleich
mehrere Flachstellen aufweist. Der Bonus erlaubt eine Zugzahlver-
dopplung ohne Auswirkung auf den Larmschutz.

Die Anrainer werden einer deutlich hoheren Gefahr durch Gefahrgut-
transporte ausgesetzt.

Das Stadtbild wird gestort, das Stadtklima wird nachhaltig geschadigt, die Entwicklung der Vororte wird
entschieden behindert und die Stadt Mannheim hat gravierende finanzielle Einbuf3en zu tragen.

Forderung:
Den volkswirtschaftlichen Irrsinn von Gesundheitsgefahrdung, Vernichtung von Eigentum im grof3en Stil,

nachhaltiger Beeintrachtigung der Mannheimer Stadtentwicklung verhindern.
Eine WeiterfUhrung des Tunnels ist erforderlich.
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Bahnplanungen Zielnetz | - BVWP 2030 Bl GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

Relevanz fiir Mannheim e

DAS SIGNAL steht in Mannheim auf
fur einen Guterzugtunnel:

Stadt Mannheim — Stadtentwicklung, aber sicher!

Investitionen, nachhaltig fur nachste Dekaden im Jahrhundertprojekt

Gefahrgut aul3erhalb von Wohngebieten — flr Sicherheit ist gesorgt

Naturschutz — Wald erhalten durch schonende Bauweise

Auskommliche Kapazitat — mit Prognose 2050+ rechnen

Larmschutz, bestmaoglich fur Lebensqualitat und Gesundheit in Mannheim



Jetzt in Berlin die Weichen richtig stellen Bl GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

Organisatorische Schwachstellen Bahninfrastrukturplanung im Mannheim

Wir glauben, organisatorische Schwachstellen bei der Bahn-Infrastrukturplanung
identifiziert zu haben

Wir fordern

a) die Zustandigkeitslicke
nationaler (Energiewende-) Sektorplan Verkehr vs. Landerzustandigkeit
fur Regional- und S-Bahn zu beenden,
indem ein nationaler Rahmenplan fur mittelfristige Steigerungsraten im Regionalverkehr
vom Verkehrsministerium vorgegeben wird; (1)

b) die betriebswirtschaftlich teure Kurzsichtigkeit
Planung mit Bedarfsplan 2030 () vs. Klimaschutzgesetz-orientierter Planung 2050
zu beenden,
indem die DB bei Investitionsplanungen die Vorgabe erhalt, nachhaltige Planzahlen mit
einzubeziehen ). Diese vorlaufigen nachhaltigen Zahlen werden vom
Verkehrsministerium vorgegeben.

(1) Diese Zustandigkeitsliicke hat auch der Bundesrechnungshof identifiziert, siehe FAZ vom 9.2.22 ,SchieRt Bund unkontrolliert Milliarden in den OPNV?*

Zitat: ,Der Bundesrechnungshof hat den ,Férderdschungel’ im &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) scharf kritisiert und eine grundlegende Finanzierungsreform gefordert.*
Zitat: ,Das Ergebnis [der Mischfinanzierung Bund — Lander] seien ,jahrelange’ Fehlentwicklungen, die der neue Bundesverkehrsminister Volker Wissing (FDP) dringend angehen
musse.”

(2) Der Bedarfsplan 2030 enthalt die Konsequenzen des Klimaschutzgesetzes noch nicht und liegt damit systematisch zu niedrig.

(3) Investitionen in den Schienenverkehr benétigen typischerweise mehr als 10 Jahre Realisierungszeit und haben dann eine jahrzehntelange Wirkung. lhr Effekt — im Sinne einer
Kosten-Nutzen-Betrachtung oder einer Klimafolgenbetrachtung — wird also sinnvollerweise auch iber Dekaden berechnet.
Klimaschutzplanung kann sich nicht auf den kurzsichtigen Blick der nachsten 10 Jahre beschranken, sofern Grof3projekte betroffen sind.
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Jetzt in Berlin die Weichen richtig stellen Bl GESBIM

Gesundheit statt Bahnlarm

Weitere Forderungen an die Legislative und die Regierung in Mannheim

Die folgenden Forderungen sind nicht neu und teilweise in der Regierungsvereinbarung
enthalten.

Wir fordern

a) Im Bundesverkehrswegeplan Verschiebung von Mitteln fiir Neubaustrecken
von der Stral3e auf die Schiene

a) Integration hoherer CO,-Preise und hoherer Kosten/Nutzen fiir Larmerzeugung /
Larmvermeidung (gemessen z. B. in dB(A) pro Person oberhalb der Grenzwerte der
16. BImSchV) ¢) @ in die Rechenregeln der Kosten-Nutzen-Rechnung von
Verkehrsprojekten

b) Forderung des Einzelwaggonverkehrs u.a. durch bundesweit flachendeckende
Investition in Verteilzentren Schiene-LKW (KV-Terminals)

(1) Aus den Unterlagen der Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim haben wir berechnet, dass eine eingesparte Passagierstunde im ICE mit 25 €/h Nutzen kalkuliert wird,

wahrend eine Larmbeaufschlagung mit 52 dB(A) (Lpgy) mit 0,003 €/h oder 27 €/Jahr Schaden, oder eine Larmbeaufschlagung mit 80 dB(A) (Lpgy) Mit 0,05 €/h oder 438

€/Jahr Schaden kalkuliert wird. Diese Zahlen stehen in keinem sinnvollen Verhaltnis zueinander und erklaren, warum ICE-Strecken sich leicht, Guterzugstrecken aber viel
schwerer finanzieren, auch wenn letztere zu erheblichen Larmentlastungen auf Bestandsstrecken fuihren.

(2) Cave: Die ,Larmhalbierung“ durch Einflihrung von Verbundbremsen fiir Giiterwaggons ist u. E. wirkungslos geblieben, da die lauteste spezifische Larmquelle, die

Flachstellen auf den Radern, nicht abgenommen haben. Stichprobe Riedbahn bei Mannheim 2021: Durchschnittlich 2-3 Flachstellen pro Zug. 35



Jetzt in Berlin die Weichen richtig stellen Bl GESBIM

ANLAGE

Gesundheit statt Bahnlarm
in Mannheim

RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS

UND DES RATES

vom 25. Juni 2002

uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

Artikel 1

Ziele

(1) Mit dieser Richtlinie soll ein gemeinsames Konzept festgelegt werden,

um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschliel3lich Belastigung,

durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.
Hierzu werden schrittweise die folgenden MaRnahmen durchgefihrt:

a) Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten
nach fir die Mitgliedstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden,;

b) Sicherstellung der Information der Offentlichkeit iber Umgebungslarm
und seine Auswirkungen;

c) auf der Grundlage der Ergebnisse von Larmkarten Annahme von
Aktionsplanen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den Umgebungs-
larm so weit erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmalf}
der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu
verhindern und zu mindern und die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten,
in denen sie zufrieden stellend ist.



Jetzt in Berlin die Weichen richtig stellen

Bl GESBIM
Gesundheit statt Bahnlarm
in Mannheim
Zur Festlegung der iibergesetzlichen Forderungen im Bereich DB| InfraGO

Schall fiir die Parlamentarische Befassung sind die griin markierten

Untersuchungsergebnisse relevant

IST-Situation heute

. Bahnlarm heute
Autobahnlarm (soweit

heute Bestandsstrecke
vorhanden)

13

Gesamtlarmgutachten’ heute:
Autobahnldarm und Bahnlarm ohne Ausbau zzgl.
ggf. bestehender StraRen und Fluglarm

Vergleich

Vergleich 54

DB InfraGO AG | |6rg Ritzert | 4. Marz 2024

Soll-Situation k¥ ..rtig (geset...~h) Zusatzforderungen (iibergesetzlich)

Q.utobahnléirm - Z1

zukiinftig Bahnlarm . o
nach Autobahnausbi zukiinftig mit Bahnlarm zukiinftig mit Neubaustrecke
{ohne NBS; soweit Neubaustrecke (chne BAB)
BAB-Aushau (ochne BAB)
vorhanden
53 Schallschutzkor2epsissetiler - 2023

Bertlicksichtigung von Synergieeffekten
Autobahnldrm (mit Schallschutz NBS) und
Bahnlarm (mit Schallschutz BAB)

S4 Z2 = +
Gesamtlirmgutachten’ zukiinftig: Gesamtlarmgutachten’ unter
Autobahnlarm und Bahnldarm zukiinftig mit Beriicksichtigung der
Ausbau zzgl. ggf. bestehender Straen und Zusatzforderungen

Fluglarm

fiir Parlamentarische Befassung

I3 und 54 Lbezw. 72 zum Vergleich mit Status quo

2023
und Z2 zur Begriindung der tibergesetzlichen Forderungen

Relevant fir Projektbeirate Notwendige Grundlagenuntersuchungen * auf Basis Gesundheitsgefahrdung
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